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Die Fahrgastzeitung braucht Spenden!

Die Fahrgastzeitung wird Uber die Mitgliedsbeitrage der PRO BAHN-Mitglieder in
Hessen und im Rhein-Neckar-Raum finanziert. Wegen geénderter Aufteilung der
Mitgliedsbeitrdge zwischen dem PRO BAHN-Bundesverband und den
Landesverbanden steht fir die Fahrgastzeitung nicht mehr gentigend Geld zur
Verfuigung. Wir sind deshalb dringend auf zusétzliche Spenden angewiesen, um die
Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen weiterhin in der gewohnten Qualitét und dem
gewohnten Umfang herausgeben zu konnen.

Wir bitten daher um Spenden auf folgende Konten (Spendenkonten):

Landesverband Hessen e.V.: Konto 695831-605 bei der Postbank Ffm (BLZ
500 100 60); Kontoinhaber Holger K6tting. Stichwort: Fahrgastzeitung

Landesverband Baden-W(rttemberg e.V.: Konto 2035261 bel der Volksbank
Pforzheim (BLZ 666 900 00). Stichwort: Fahrgastzeitung

Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!

Die vorliegende Ausgabe wurde er moglichst durch Spenden von Holger
Kalkhof, Berlin und Martin Schmidt, Frankfurt.

Die Redaktion dankt den Spendern!

Impressum: Siehe Seite 39

Titelfoto:

Zug mit 141er in Oberrieden, an der Nord-Sid-Strecke Gattingen — Eichenberg — Bebra.
Zwischen Oberrieden und Eichenberg lagen nach dem zweiten Weltkrieg 4 km der Nord-
Sld- Strecke auf dem Gebiet der sowj etischen Besatzungszone. Um die Nord-Sld-Strecke
durchgehend auf westzonalem Territorium befahrbar zu machen, wurde dieses Gebiet im
Protokoll der europaischen Beratungskommission (so etwas gab es damals schon!) vom
27. Juli 1945 mit nachfolgender Berichtigung vom 17. September 1945 gegen ein Gebiet
Ostlich von Bebra ausgetauscht. Seitdem fuhrte die Strecke bis 1989/1990 unmittel bar am
Grenzzaun entlang. Siehe auch Beitrag ,, Schienenverkehr im Nordost-Hessen-Netz bis
2016 gesichert” auf Seite 5. (Foto: Stefan Grasshoff)
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DB aktuell

DB erhalt Konkurrenz bel der
Bahnstrom-Ver sorgung

Die Konkurrenten der DB kdnnen den Oberleitungs-Strom
im Zukunft auch von anderen Stromlieferanten beziehen

Bisher mussten alle elektrischen
Triebfahrzeuge den Oberleitungsstrom
(Bahnstrom) von der DB beziehen.
Einspeisungen von anderen Strom-
erzeugern gab es nicht. Dieses
Monopol wird jetzt gebrochen.

Die bisherige Monopolstellung der
DB hatte technische Ursachen: Der
Bahnstrom mit einer Spannung von 15
kV und einer Frequenz von 16%/5 Hz ist
inkompatibel mit dem 6ffentlichen 50
Hz-Stromnetz, das heil3t, durch gew6hn-
liche Transformatoren l&sst sich der
Strom aus dem 6ffentlichen Netz nicht in
Bahnstrom transformieren. Zur Erzeu-
gung von Bahnstrom mit eine Frequenz
von 16°/5 Hz braucht man entweder eige-
ne Kraftwerks-Generatoren oder aufwen-
dige Transformatoren mit sich standig
drehenden Walzen, wie sie in der DDR
verbreitet waren. Aber auch hier hat
inzwischen die Mikroelektronik Einzug
gehalten.

Seit langem wird gefordert, das
Oberleitungsnetz der Bahn fir Fremd-
einspeisungen zu O6ffnen. Dies hat zu
solch unsinnigen Vorschlagen gefinrt,
wie z.B. der Forderung, die Bahn misse
ihr gesamtes Netz auf 50 Hz umstellen —
was den Umbau samtlicher Elektroloks
und Elektrotriebwagen erfordert hétte.

Dem Essener Guterverkehrsunterneh-
men rail4Chem (r4c) ist es nach eigenen
Angaben in Zusammenarbeit mit dem
Duisburger Unternehmen PCC Energie
erstmals gelungen, Strom in das Bahn-
netz einzuspeisen und durch das Netz der
DB zu ihrem Loks zu leiten. Der ein-
monatige Pilotversuch sei so erfolgreich
verlaufen, dass rail4chem jetzt flachen-
deckend ale seine Loks mit Strom aus
dem ,freien Markt“ versorgen will. Der
Geschéftsfuhrer von r4c, Matthias Raith,
erwartet dadurch nicht unerhebliche
Kosteneinsparungen. ,Vorbehalte des
Monopolisten, der sich gegen die
Realisierung des freien Strommarktes fir
private Bahnunternehungen hartnackig"
gewehrt habe, seinen nun ad absurdum
geftihrt, so Raith.

Fir private Verkehrsunternehmen
machen die Trassenpreise etwa 25% der
Kosten aus, hinzu kommen etwa 17% fur
den Strom; d.h. ca. 42% der Kosten sind
feste Kosten, die an die DB angefihrt
werden muissen. Wenn die Stromkosten
nun durch Fremdeinspeisung deutlich
gesenkt werden konnen, ist dies ene
durchaus nennenswerte Einsparung.

Damit ist in einem weiteren Bereich
des deutschen Eisenbahnwesens das DB-
Monopol gefallen. (mus)
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Nordhessen

Schienenverkehr im Nordost-Hessen-Netz
bis 2016 gesichert

Neue Ztge bringen mehr Komfort

Am 29. April 2005 wurde im
Kasseler Hauptbahnhof der Verkehrs-
vertrag zwischen den Bestellern NVV,
RMV, LNVG Niedersachsen, Freistaat
Thiringen und den Betreibern Hessi-
sche Landesbahn (HLB) und Hambur -
ger Hochbahn unter zeichnet. Das Netz
reicht von Gottingen bis Fulda und
von Kassel bis Eisenach (Siehe auch
FGZ Nr. 50).

Die HLB ist mit ihren Zigen der
Kassel-Naumburger Eisenbahn (KNE) in
Nordhessen bereits verwurzelt. Mit der
Fulda Bus GmbH ist die Hochbahn eben-
fallserfolgreich in Hessen tétig.

Der hisherige Betrelber DB Regio
glaubt, dass hierdurch 150 Arbeitsplétze
verloren gehen. Die neuen Betreber
luden bea der Vertragsunterzeichnung
ale erfahrenen Eisenbahner ein, sich bei
ihnen zu bewerben. Peter Berking,
Geschéftsfuhrer der HLB, stellt 90 neue
Arbeitsplétze 2006 in Aussicht.

Der Vertrag gilt fur 10 Jahre. Die
Betreiber erhalten 300 Millionen Euro —
sozusagen die doppelte Summe vom
Neubau des Flughafens Kassel-Calden.
Ein Teill der 300 Millionen kann durch
den Ticketverkauf refinanziert werden.

An der Quantitét der Verbindungen
wird sich wenig andern. Zige aus
Richtung Goéttingen sollen in Kassel Hbf
nach Kassel-Wilhelmshthe weitergefUhrt
werden, um umsteigefreie Anschltisse
zum Fernverkehr anzubieten. Thomas
Rabenmuller, NVV-Chef, hofft, dass in
drei Jahren auch die Kreisstadt Eschwege
mit der Nordkurve angeschlossen ist.

Fir die ausgeschriebene Verkehrdeis-
tung werden 20 drei- und vierteilige
Elektrotriebwagen vom Typ FLIRT be-
stellt. Die klimatisierten Fahrzeuge sind
als Niederflurwagen fur den Regional-
verkehr konzipiert. Die FulRbodenhthe
von 60 cm passt zu den 55 cm hohen
Bahnsteigen. Die Hochstgeschwindigkeit
der Elektrotriebwagen betrégt 160 km/h.
Es gibt Mehrzweckbereiche fir Kinder-
wagen, Fahrr&der und Rollstihle sowie
barrierefrel  erreichbare Toiletten. Die
Fahrzeuge verfligen Uber eine Rampe, die
Rollstuhlfahrern den Zugang erleichtert.

Nordhessische OPNV-Freunde sind
Ubrigens der Meinung, dass das Nordost-
Hessen-Netz in , Fulda-Werra-Netz*
umgetauft werden sollte, denn mehr as
die Héfte der betroffenen Trassen liegt
an den beiden Flissen bzw. zwischen
ithnen. (H. Hoffmann)
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Nordhessen

Zugstreichungen im Fernverkehr
Dusseldor f-Hamm-K assel-Wemar ?

Mitte-Deutschland-V erbindung fur Fahrgéste unattraktiv

Well zu wenige Fahrgaste die Zluge
der Mitte-Deutschland-Verbindung
fallen, denkt die Deutsche Bahn AG
fur 2007 Uber die Streichung von min-
destens drei der heute acht Zugver-
bindungen nach. Doch warum sitzen
nur durchschnittlich 120 Menschen in
einem der |C/ICE-Zlge, obwohl doch
Millionen Menschen entlang der
Strecke leben?

Thomas Rabenmiiller, Geschéaftsfih-
rer des Nordhessischen Verkehrsverbun-
des (NVV), wundert das nicht: Zu
langsam, zu teuer, lautet seine Diagnose.
Zwar wurden bis zum Jahr 2005 tiber 500
Millionen Euro in die Beschleunigung
der Strecke investiert, doch die Wirkung
verpuffte weit gehend. In Teilabschnitten
erreichen die Zuge inzwischen 200 knm/h,
doch dann erweist sich der Bahnhof
Hamm ads groRe Bremse. Fur den
Richtungswechsel gibt es nur kleine
Zeitfenster, in denen die Zige en- und
ausfahren konnen.

Also stehen sie lange auf dem Gles
und verlieren die herausgefahrene Zeit
wieder.

Bis Ende 2006 subventionieren die
Lander NRW, Hessen und Thiringen die
Bahnstrecke mit jahrlich 13,4 Millionen
Euro, weil die Fernziige auch von den
Nahverkehrspendlern benutzt werden.
Doch danach will keines der Léander
weiterbezahlen.

NVV-Geschéftsfuhrer  Rabenmdiller
sieht noch einen anderen Grund, warum

die Mitte-Deutschland-Verbindung so
schlecht angenommen wird: Bel Internet-
Anfragen Uber die Bahnauskunft werden
die schnellsten Verbindungen ausgewor-
fen. Die fuhren entweder tUber die neue
Schnellbahntrasse via Frankfurt oder
Uber Hannover. Fazit: Die Zuge hier sind
zwar oft nur 15 Minuten weniger
unterwegs, dafir manchmal doppelt so
teuer.

Unverstandlich bleibt auch: Wahrend
bei anderen Verbindungsanfragen stets
aternative Fahrtmoglichkeiten aufgezeigt
werden, fehlen die IC/ICE-Ziige auf der
Mitte-Deutschland-V erbindung. Dawun-
dert es Rabenmller nicht, dass nur
wenige Fahrgéaste den Weg in die Ziige
finden.

Einen Ersatz evtl. wegfallender
Intercityziige durch Nahverkehrsziige
halt der NVV-Chef fur schwer leistbar.
Nordhessische Fahrplane sind auf
Umsteigeverbindungen in Kassel und
Bebra abgestimmt. Was geschieht hier,
wenn drei bis funf Fernzlige gestrichen
sind?

Ein Trugschluss wére es, bel weniger
Zugen mit einer besseren Auslastung der
verbleibenden Verbindungen zu rechnen.
Hin- und Rickfahrt sind schon heute bei
Fahrzeiten von bis zu vier Stunden fur
die Strecke Dusseldorf — Kassel kaum an
einem Tag zu schaffen. Sollte dann noch
der Zug fir die abendliche Heimreise
wegfallen, ist die Reaktion des Kunden
vorhersehbar: ,Der nimmt dann doch
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gleich das Auto, die Zlige werden noch
leerer”, flrchtet Rabenmdiller.

Wichtig ist flr Fahrgaste zwischen
dem Ruhrgebiet und Thiringen, dass
gestrichene  IC-Verbindungen  durch
schnelle RE-Zige ersetzt werden. Vor
Jahren wurde der Interregio Kassal —

Nordhessen

Hale(Saale) Uber  Leinefelde durch
einen Regionalexpress im 2-Stunden-
Takt abgelGst. Preiswerte Landertickets
sorgen hier fur konstante Fahrgastzahlen.
(H. Hoffmann, vgl. auch HNA vom 19.
Mai 2005)

Neuesvon der Strecke Kassel —Warburg

Ausstellung im Vellmarer Rathaus informierte
uber Mobilitét auf der Schiene

Vom 12. bis 29. April 2005 wurde
im Rathaus Vellmar Uber die Regio-
Tram informiert. Voraussichtlich wer -
den Vellmars Burger ab Ende 2007 in
nur 12 Minuten vom Bahnhof Ober-
vellmar in die Kasseler Ful3ganger zone
kommen.

,Damit erreichen wir en Stlck
Modernisierung des Eisenbahnbetriebs,
der in die Jahre gekommen ist*, sagte
Thomas Rabenmiiller, Geschéftsfuhrer
des Nordhessischen Verkehrsverbunds
(NVV), im Vellmarer Rathaus. Die
RegioTram-Fahrzeuge (siehe auch Fahr-
gastzeitung Nr. 46 Seite 9-11) sollen im
Viertel stundentakt verkehren, am
Wochenende im 30-Minuten-Takt.

Bevor der fahrplanméidige Betrieb
beginnt, muss am Bahnhof Obervellmar,
wo die beiden Regiotramstrecken aus
Wolfhagen und Warburg in Richtung
Kassel zusammengefiihrt werden, ein
drittes Gleis gebaut werden. Ein neuer
Mittelbahnsteig wird angelegt. Der Uber
100 Jahre dte Bahnhof wird moder-
nisiert. Eine weitere neue Haltestelle
entstent am Herkulesmarkt, geschétzte
Baukosten 3,1 Millionen Euro.

Bereits ab Mal féhrt die RegioTram
zweimal pro Stunde zwischen Hofgeis-
mar und Kassel. Obwohl die RegioTram
mehr Haltestellen bedient als jetzt die
Bahn, wird sie mit einer Geschwindigkeit
von etwa 90 km/h wesentlich schneller
sein.

Paradlel zur RegioTram ist eine 4,5
km lange Stral3enbahn von der heutigen
Endhaltestelle Hollandische Stral3e in
Kassel Uber sieben Haltepunkte nach
Vellmar Nord geplant.

Seit Sonntag, den 8. Mai, fahren die
neuen Regiotramfahrzeuge im Stunden-
takt von Kassel Hbf in Richtung Hofgels-
mar. Die Wagen sind 30 cm breiter as
die Stra3enbahnen in Kassel und kosten
pro Stick rund 3 Millionen Euro. Am
Eroffnungstag durften die Fahrzeuge
kostenlos benutzt werden.

Am 12.Mai meldet die HNA freilich,
dass wegen der Breite der Wagen Eng-
passe zwischen Schienen- und Stralen-
verkehr drohen. Umbauten sind erforder-
lich, wie z.B. an der Rathauskreuzung in
Kassel, wo der Krimmungsradius ver-
groRert werden muss. (H. Hoffmann)
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Nordhessen

Radwanderertriebwagen zwischen
Frankenberg und Battenberg

Vorbild fUr andere touristisch interessante Strecken in Hessen?

Auf der alten Eisenbahnstrecke im
oberen Edertal werden im Sommer an
jedem Samstag wieder regelmaiig
Personenziige verkehren (Siehe auch
FGZ Nr. 48 Seite 13). Jahrelang
fuhren dort fast nur noch Gliterzlge,
in erster Linie fur den international
operierenden Heiztechnik-Hersteller
Viessmann. Jetzt sollen auf der 13 km
langen Strecke Triebwagen vom Typ
VT 628 fur Saisonfahrten eingesetzt
wer den.

Die Triebwagen starten zundchst bis
1. Oktober jeweils an Samstagen zu zwei
Fahrten von Frankenberg durch die
Ederaue nach Battenberg und zurick.
Gedacht sind diese Saisonziige fur den
Rad- und Wandertourismus. Mitfahren
kann aber jedermann, denn es handelt
sich um ganz normalen, fahrplanméafdigen
Eisenbahnverkehr.

Jewells zweli Zugpaare starten in
Frankenberg um 9:25 und um 17:25 Uhr
und um 958 und 18:13 Uhr in
Battenberg-Auhammer. Gehalten wird
unterwegs an jeder Station. Karten gibt
esim Zug, erklarte Fahrplan-Koordinator
Holger Thel3. Die Einzelfahrkarte pro
Erwachsenen kostet 3,50 Euro (Kind bis
14 Jahre 2,50 Euro), Fahrradmitnahme
1,50 Euro. Eine Familienkarte fir die
Gesamtstrecke kostet 8 Euro.

Die Kurhessenbahn erhofft sich nach
Wiederbelebung der Bahnstrecke 1000
Fahrgaste pro Saison. PRO BAHN
winscht der Kurhessenbahn mehr als

1000 Fahrgaste und ist neugierig auf den
Abschlussbericht in Herbst.

Fahrgaste begrifen auch den Fahr-
kartenverkauf im Zug. Der Zwang zum
Kauf in Automaten und mangelnde Be-
treuung im Zug schrecken manche Bahn-
benutzer ab. Da geht die Kurhessenbahn
den besseren Weg.

Uberhaupt sollten Bahnangebote bes-
ser mit Fahrradrouten verknlpft werden.
S0 bedient die Kurhessenbahn den
hochsten Bahnhof Hessens, Usseln, 600
m hoch, im Taktverkehr, natirlich auch
am Wochenende. Usseln ist der ideale
Ausgangspunkt fur den Diemelradweg.
Eine 100 km lange markierte Rad-
wanderstrecke begleitet den Fluss bis
Bad Karlshafen. In mehreren Bahnhofen,
z.B. Marsberg oder Warburg, kann ein-
oder ausgestiegen werden. Der hochst-
gelegene Bahnhof im Landkreis Kassdl,
Schauenburg-Hoof, 400 m dber NN, wird
zwar vom Dampfsonderzug Hessen-
courrier angefahren. Leider fehlen hier
Radfahrer-Triebwagen, die mit NVV-
Fahrkarten benutzt werden konnen. Sie
wurden von Familien zwischen Baunatal
und Naumburg am Wochenende sicher
angenommen. Ein Start in Kassea-
Wilhelmshohe Sid bréachte zusétzliche
Fahrgaste. An dieser Trasse liegt auch
Breitenbachs Marchenwache und das
Thermalbad von Bad Emstal.

Badeseen werden von Radfahrern
gerne angesteuert. Die Aartalsperre liegt
an der leider vor Jahren stillgelegten
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Bahnstrecke Herborn—Hartenrod. Ahn-
lich geht es dem Silbersee bei Frielen-
dorf. Eine Wiederbelebung der , Kano-
nenbahn* zwischen Treysa und Hom-
berg/Efze wére auch fur Sonderziige zum
Hessentag 2008 in Homberg nitzlich.
Zur Zeit ist Homberg die einzige hessi-
sche Kreisstadt ohne Bahnanschluss. Am
Sldrand vom K niillgebirge liegt Schloss
Herzberg. In Breitenbach am Herzberg

Nordhessen

werden an Werktagen (Montag bis
Freitag) Gulterzige mit Holz beladen.
Hier konnten am Wochenende Radfah-
rertricbwagen aus Bad Hersfeld enden.

Politisch Verantwortliche und Rad-
fahrerverbédnde sollten in den néachsten
Monaten ins obere Edertal schauen. Viele
Gaststatten im schonen Hessenland war -
ten auf Radwanderer. (H.Hoffmann)

| deen fur den Umbau des Bahnhofs
Guxhagen
RE-Halt an der Fuldatalbahn K assel-Bebra—Fulda

Zwischen DB Immobilien GmbH,
dem NVV und der Gemeinde Guxha-
gen haben Gesprache Uber den Ver-
kauf des Bahnhofsgebdudes stattge-
funden. Dies meldete die Melsunger
Allgemeine vom 17. M arz 2005.

Der Bahnhof Guxhagen ist as RE-
Halt gut mit den Fernbahnhtfen Kassel -
Wilhelmshohe und Fulda verbunden.

Zur Zeit miussen Reisende in Rich-
tung Bebra das Kasseler Gleis Uber-
schreiten, um ihren Zug zu erreichen.
Wenn in Guntershausen das elektro-
nische Stellwerk (ESTW) in Betrieb geht,
kann spéter das zweite Guxhagener Gleis
auch von der Raiffeisenseite aus erreicht

werden. Auf dieser Seite konnte zusétz-
licher Parkraum fiur Pendler entstehen.
Auch die Melsunger RegioTram wartet
auf das Guntershauser ESTW.

Vorschlage fur die Nutzung des Gux-
hagener Bahnhofsgebaudes will das Ge-
meindeparlament prifen. Die DB bietet
das Grundsttick fur 65 000 Euro an, das
Gebaude fur 25 000 Euro. Die Kosten fir
die Sanierung des Gebadudes sind weit
hoher, konnten aber be geschickter
Nutzung lohnen, zumal nach Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz  85%  der
Kosten  bezuschusst werden. (H.
Hoffmann)
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Mittelhessen

Mittelhessen-Expresswird 2007 Realitat

Gute Verbindungen von Frankfurt in Richtung Marburg und Dillenburg

Nach Beschluss des RMV-Auf-
sichtsratswird ab 2007 das seit einigen
Jahren verfolgte Konzept ,Mittel-
hessen-Express* realisiert werden. In
Gielden werden dann die beiden Regio-
nalbahnen aus Richtung Kassel —Mar -
burg und aus Dillenburg zusammen-
gekoppelt und als schneller Regional-
express nach Frankfurt weiterfahren.

In umgekehrter Richtung werden
stiindliche Regionalexpresse aus Frank-
furt in Gief3en getrennt und halten dann
an jeder Station bis Dillenburg bzw.
Marburg. Im Schiilerverkehr sollen auch
zusétzliche Ziuge verkehren. Dader RMV
davon spricht, , spurtstarke Triebwagen®
fahren zu lassen, ist damit zu rechnen,
dass dann auf den dektrifizierten
Strecken wieder verdieselt gefahren wird,
denn zumindest bislang verfigt kein Be-
treiber in der Region Uber Elektro-
triebwagen, an die hier zu denken wére.

Der Vortell des Konzeptes: Sicherlich
vorhandene und zu erschlieffende Kun-

Mittelhessen

denpotenziale aus den Regionen ,, hinter”
Gielen erhalten damit eine schnelle,
umsteigefreie Verbindung in das Rhein-
Main-Gebiet. Schwachpunkt des Planes
ist alerdings der damit verbundene
Wegfall der von Kassel nach Dillenburg
verkehrenden RB-Zlge, die bisher aus
Richtung Marburg oft fur Fahrten in den
Altkreis Wetzlar genutzt worden sind.
PRO BAHN fordert daher, zumindest
AnschlUsse in Gief3en zu gewéhrleisten.

Problematisch ist auf3erdem die Idee,
den ,Mittelhessen-Express* nur bis
Dillenburg verkehren zu lassen. PRO
BAHN hat bereits vor tber einem Jahr in
einer Pressemitteilung gefordert, die RB-
Leistungen zwischen Dillenburg, Haiger
und Siegen in das ,Mittelhessen-Ex-
press‘-Konzept zu integrieren und den
Zug dadurch stindlich durchgehend von
Frankfurt bis Siegen verkehren zu lassen.
(hn)

Vogelsbergbahn: Stlickwerk statt
umfassendem Sanier ungskonzept

Bauarbeiten gehen weiter

Im letzten Jahr wurden gut 15,1 Mio.

€ an der Vogelshergbahn zwischen Fulda

und Giefsen (RMV —Linie 35) investiert.

Dabel waren 5,7 Mio. € fur die
Erneuerung der Briicke in Fulda — Horas,
3,9 Mio. € fur die Brucke in Bad
Salzschlirf und 55 Mio. € fur die
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Modernisierung von insgesamt 12 km
Gleisen an der Strecke vorgesehen.

Auch 2005 gehen die Bauarbeiten an
der Vogelsbergbahn weiter. Dafir sind 5
Mio. € vorgesehen: 1,5 Mio € fur eine
neue Briicke Uber die Lider bel Grol3en-
|Gder, deren Arbeiten sich wohl bis Au-
gust des nachsten Jahres hinziehen wer-
den. Weitere 2 Mio. fur die Gleis-
erneuerung auf den Streckenabschnitten
Schwamtal — Renzendorf, Wallenrod —
Lauterbach und Lauterbach — Bad Salz-
schlirf. Fir weitere 1 Mio. € wird die
Technik an verschiedenen Bahniibergan-
gen entlang der Vogelsbergbahn er-
neuert. Der Rest wird u. a. in die Erneue-
rung kleinerer Brickenbauwerke
investiert.

Osthessen

Aus diesem Grund wurde die Vogels-
bergbahn an drei Tagen im Mal gesperrt.
Weitere Sperrungen mit  Busersatz-
verkehr sind fir den 31. Juli und den 18.
September 2005 vorgesehen.

Leider hatte die Deutsche Bahn AG
bei einer Diskussionsrunde im September
2004 in Lauterbach einer generellen
Gesamtmodernisierung der Strecke eine
klare Absage erteilt. Vielmehr soll das
Ganze Uber Jahre gestreckt und in
sinnvollen Einzelstiicken erfolgen.

Tats&chlich handelt es sich hier aber
nur um den Bestandsschutz, denn Uber
viele Jahre wurde an der Strecke nichts
mehr gemacht. (tb)

Ersatzbusse der Rhonbahn endlich
In den Fahr planen aufgefuhrt

(Gersfeld). Wie bereits berichtet,
werden leider seit April 2004 die
letzten beiden Zugver bindungen (Mo —
Fr) der Rhonbahn Fulda — Gersfeld
durch Busse ersetzt. Diese Busse waren
jedoch in den Fahrplanen nicht
aufgefuhrt.

Betroffen waren die Busse, die ab
Fulda ZOB um 21.25 Uhr nach Gersfeld
Bahnhof fahren, und von dort um 22.08
Uhr nach Fulda zurtickkehren.

Diese Busse werden von der Ham-
burger Hochbahn gefahren, die kein
Unternehmen der Deutschen Bahn AG
ist. Dadurch kam es, dass viele Fahrgaste
Uber Monate nicht mehr Uber diese

beiden Reisemdglichkeiten informiert
wurden.

Trotz adledem sind es offiziell Leis-
tungen der Rhonbahn, die vorubergehend
durch Busse gefahren werden.

Um far Abhilfe zu Sorgen, setzten
sich die osthessischen Vertreter von PRO
BAHN mit dem RMV in Verbindung,
der diese Anfrage an die Lokale Nahver-
kehrsgesellschaft Fulda mbH (LNG)
weiterleitete.

Die Aktion hatte Erfolg: Die beiden
Busse sind in dem erst Mitte Juni 2005
erschienenen Streckenfaltfahrplan und
damit auch in den Aushangfahrplanen
entlang der Rhonbahnstrecke enthalten.
(tb)
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Grolraum Frankfurt am Main

Gute Noten fir die Qualitat des Busverkehrs
Im Main-Taunus-Kreis
Fahrgaste halten die Qualitét des Busverkehrs fiir Gberdurchschnittlich

Die Qualitat des Busverkehrs im
Main-Taunus-Kreis ist gut bis sehr
gut, wie ein Vortest im April 2005
ergab. Mit Schulnoten bewertet liegen
die Einschatzungen der Fahrgaste und
die gemessenen Daten fast alle
zwischen eins und zwei, was erheblich
Uber dem Bundesdurchschnitt liegt
und mustergultigist.

Die Daten wurden erhoben im Rah-
men eines Tests fur das neue Qualitats-
sicherungssystems, das ab Juli 2005 fest
im Busverkehr im Main-Taunus-Kreis
(MTK) etabliert werden wird. Als
Praxistest fUir das neue Bewertungs-
system dienten Messdaten und mehr as
einhundert Interviews auf unterschied-
lichen Budlinien im Main-Taunus-Kreis.
Damit flief3en objektiv messbare und
subjektive Kriterien gleichermal3en in das
System ein.

Im Durchschnitt liegen in Deutsch-
land die Werte bei Befragungen und
Messungen im offentlichen Nahverkehr
rund um die Note drei mit positiver
Tendenz in den vergangenen Jahren. Der
MTK liegt mit Noten zwischen eins und
zwei im bundesweiten Vergleich sehr
erfolgreich an der Spitze.

Die Fahrgaste wurden in personlichen
Interviews nach der Sicherheit, Sauber-
keit und Schadensfreiheit der Busse be-
fragt und konnten die Kompetenz des
Fahrpersonals bewerten. Die Zufrieden-
heit mit Punktlichkeit und Anschluss-
erreichung im Busbereich wurde eben-

falls ermittelt. Parallel wurden Faktoren
wie Sauberkeit, Erscheinungsbild und
Kompetenz des Personals und Punktlich-
keit im Betrieb gemessen. Die Ergebnisse
der Messungen und Befragungen fir den
Busverkehr im MTK sind sehr gut. Die
anvisierten Werte von mehr as 90%
wurden meist Uberschritten.

Die Resultate werden in Zukunft in
die Vergitung der Busunternehmen ein-
gehen, die in einem komplexen Abrech-
nungssystem daraus zusétzliche Einnah-
men oder Abzlige zu erwarten haben. Fir
die Frankfurt-Konigsteiner Eisenbahn
(FKE) as groftem Dienstleister im Bus-
verkehr im Krels héten die Test-
Ergebnisse im April zu Bonuszahlungen
gefthrt und damit die Qualitdt auch
finanziell belohnt. Im Zuge des Wettbe-
werbs mit neuem Vergabeverfahren
durch Ausschreibung der Linien und
Verkehre werden geforderte Qualitéts-
kriterien erfolgsentscheidend fur die
V erkehrsunternenmen werden.

Die  Main-Taunus-Verkehrsgesell-
schaft (MTV) und die Gesellschafter sind
zufrieden Uber die Etablierung der Quali-
tat als festem Bestandteil im OPNV.
Damit werden jahrelange Vorarbeit und
vertragliche Regelungen im Verkehrs-
Service-Vertrag mit der FKE nun in die
Realitdt umgesetzt. ,, Kundenorientierung
und Steigerung der Fahrgastzufriedenheit
werden im Main-Taunus-Kreis erfahr-
bar.“, heildt esin einer Stellungnahme des
MTV. (mtv/ mus)
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Grolraum Frankfurt am Main

Schalter schlief3ung in Frankfurt Hbf

Express-Verkauf geschlossen

Die Expressverkauf-Schalter im
Frankfurter Hauptbahnhof wurden
abgeschafft. Auch sonst wird am
Schalter personal gespart.

Bis vor kurzem gab esim Frankfurter
Hauptbahnhof, wie auch in vielen an-
deren grof3en Bahnhofen, einen Express-
verkauf-Schalter, an dem man ohne gro-
Rere Wartezeiten Fahrkarten fir den
Fahrtantritt am selben Tage kaufen
konnte. Aufwendigere Reservierungen
etc. wurden an diesem Schalter nicht
durchgefiihrt.

Die Schalter erfreuten sich groler
Beliebtheit bel den Kunden, well es in
der Regel sehr schnell ging, eine Fahr-
karte zu erhalten. Der Schalter wurde
nicht nur von Spontanreisenden benutzt,
sondern auch von anderen Fahrgasten,
die noch keine Fahrkarte hatten.

Seit Juni 2005 sind diese Schalter
abgebaut und durch Automaten ersetzt.
Das Schalterpersonal wurde entspre-
chend reduziert. Denn die DB neigt dazu,
einfach zu verstehende, bei den Kunden

beliebte Dinge bevorzugt abzuschaffen
(z.B. Interregios, Bahncard 50, Mitfah-
rerrabatt usw.).

Die DB hat es offensichtlich immer
noch nicht begriffen: Der Kunde ist
Konig! Viele Fahrgaste wollen oder kon-
nen ihre Fahrkarte nicht am Automaten
kaufen. Wie unsere Beobachtung zeigte,
gibt es immer wieder lange Schlangen
vor den verbleibenden Schaltern; aber
kaum jemand benutzt die neuen Auto-
maten.

Besonders schlimm ist es am
Wochenende abends ab 20 Uhr, wenn
nur noch 3 Schalter gedffnet sind, und
die Schlangen immer langer und langer
werden.

Wer gegen die Abschaffung der
Expressverkauf-Schalter und gegen die
ungentgende Personal-Besetzung im
Frankfurter Hbf protestieren will, fille
am Hbf das Formular , Gesprachsnotiz
Reklamationen bearbeiten” aus (auch bel
M.U. Schmidt erhéltlich), und gebe es
am Frankfurter Hbf ab. (mus)

Blick Uber den Zaun

Deutschland vor ...

Schalter fur Audander

In Peking Hbf gibt es einen Schalter fur Auslander (nicht fir Auslands-
Fahrkarten, sondern fur auslandische Reisende). Das stelle man sich einmal in

Lohnen wirde sich so etwas schon. Alleine in Frankfurt Hbf kaufen derzeit
taglich z.B. etwa 100 Koreaner (!) Fahrkarten.
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Wiesbaden

Wieder her stellung des Schienenanschlusses
far die Sektkellereilen Henkell & Sohnlein

Zuwendung des Landes Hessen in Hohe von 139.500 Euro

Die Guterbahnstrecke von Wiesba-
den Ost zum Glesanschluss der
Sektkellereien Henkell & Sohnlein soll
noch 2005 wieder in Betrieb genom-
men wer den.

Die Gesamtkosten tellen sich das
Land Hessen (139.500 Euro) und die
Stadt Wiesbaden (80.500 Euro).

Ein Zuwendungsbescheid des Landes
in H6he von 139.500 Euro wurde der
ESWE Verkehrsgesellschaft mbH in
Wiesbaden, die im Auftrag der Stadt
Wiesbaden als Eigentimer der Gles-
infrastruktur das Projekt betreut, bereits
zugestellt.

Die Strecke war seit Ende 1997 nur
noch zur Bedienung des Privatgleis-
anschlusses der Sektkellereien Henkell &
SOhnlein genutzt worden. Die Sektkelle-
reien erhalten jahrlich durchschnittlich 30
Mio. Liter Wein per Bahn, die in ca. 500
Kesselwaggons angeliefert werden. Die
Transporte per Bahn (ca 50% des
gesamten Waeintransportvolumens) sind
jedoch seit Februar 2004 nicht mehr
moglich, weil die Nutzung der 1905

errichteten Eisenbahntberfihrung Uber
die Strecke Richtung Koblenz aufgrund
des schlechten Zustandes untersagt
wurde.

Zurzeit erfolgen die Transporte per
Bahn bis Mannheim und von dort per
Lkw nach Wiesbaden. Der hessische
Wirtschafts- und Verkehrsminister Dr.
Alois Rhid fuhrte dazu aus: , Die mit der
Einstellung des Bahnverkehrs verbunde-
ne Erhdhung der Lkw-Fahrten um 2.400
Lkw jahrlich hat eine deutliche Mehr-
belastung sensibler Stadtbereiche inklu-
siv der Autobahnanschlussstelle Wiesba-
den-Biebrich zur Folge®.

Und weiter: ,,Die vom Land geforder-
ten Sanierungsmal3nahmen sind Voraus-
setzung fur die Wiederaufnahme des
Schienengiterverkenrs zum  Gleis-
anschluss der Sektkellereien Henkel &
Sohne. Hierdurch kénnen langfristig 2,8
Mio. Lkw-Kilometer pro Jahr auf der
Bahn gehalten werden, die ansonsten auf
die Autobahn abwandern wdrden®.
(PEHessen / mus)

PDF created with FinePrint pdfFactory trial version http://www.fineprint.com



http://www.fineprint.com

Fahrgastzeitung Nr. 51, Juli — August 2005 15

Starkenburg

Dieburger Bahnhof eingeweiht

Neugestaltung nach 5-jahriger Bauzeit am 12.04.2005 abgeschl ossen

Ein Schmuddelkind war der Die-
burger Bahnhof vor 5 Jahren: Ver-
gammelte niedrige Bahnsteige, eine
Unterfihrung, aus der man moglichst
schnell wieder ans Tageslicht wollte,
bei Regen kaum Wetterschutz, un-
Ubersichtliche Bushaltestellen. Vor 140
Jahren, als die Strecke Darmstadt —
Aschaffenburg gebaut wurde, war der
Bahnhof fir dieKleinstadt das Tor zur
Welt.

In den vergangenen Jahrzehnten
verblasste dieser Glanz, die Fahrkarten-
ausgabe wurde geschlossen, die DB zeig-
te wenig Interesse. Der RMV hatteihnin
sein Stationsentwicklungsprogramm auf-
genommen, wobel die komplette Umge-
staltung des Bahnhofs und des Umfeldes
durchgefihrt wurde. Zuerst wurde ein
attraktiver Bahnhofsvorplatz geschaffen,
4 Bushaltstellen mit Wartehauschen ein-
gerichtet, Abstellpléize fur Autos und
Fahrr&der sowie eine Treppenanlage mit
3 Aufziigen errichtet. Die Bahnsteige
erhielten die neue Hohe von 55 cm, die
bequemen Einstieg ermdglicht. Uberall
sind tastbare Blindenleitstreifen vorhan-
den, alle Bahnsteige sind barrierefrei
erreichbar. Ein vollautomatisches WC,
abschlief3bare Fahrradboxen und P+R-
Pldtize ergdnzen das Angebot fur die
Fahrgaste. Noch fehlt alerdings die
UnterfUhrung der Frankfurter Strale
unter der Bahn; nach deren Fertigstellung
konnen weitere P+R-Plétze entstehen.

Samtliche Arbeiten wurden ab-
schnittsweise unter laufendem Rad
durchgefthrt, fur die Mal3nahmen wurde
jewells immer nur ein Gleis gesperrt,
wahrend der Verkehr auf den Ubrigen
weiterlief.

Der Bahnhof ist ein Verkehrsstern, an
dem die Strecke Darmstadt — Aschaf-
fenburg mit der Dreieichbahn Richtung
Offenbach und Frankfurt verknipft ist,
zahlreiche Budinien stellen die Ver-
bindung zu den Nachbarorten und dem
Odenwald her.

Die Gesamtkosten des Projekts
belaufen sich auf 7,5 Mio und werden
vom Land Hessen mit 3,8 Mio €
gefordert, DB Station &  Service
beteiligten sich mit 750.000 € und der
RMV mit 500.000 €.

Zu bemerken ist, dass die Eroffnung
am 12.04.2005 weitgehend unter Nicht-
beteiligung der Offentlichkeit stattfand.
Offensichtlich scheint man kein Interesse
daran zu haben, die Kunden des Nah-
verkehrs bel solchen eigentlich fir sie
gedachten Veranstaltungen dabeihaben
zu wollen. Zudem waren am Er6ffnungs-
tag die Aufziige zu den Bahnsteigen noch
nicht in Funktion, was ein weiterer
Grund sein mag. Allerdings wére dann zu
hinterfragen, warum man die Er6ffnung
nicht auf einen spéteren Termin ver-
schoben hat. (Christian Knolker)
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Der Dieburger Bahnhof nach der Umgestaltung. Im Hintergrund ist am Ende des
Bahnsteigs 2 eine der vielen Langsamfahrstellen auf der Verbindung von Aschaffenburg
nach Mainz tber Darmstadt erkennbar (Foto: Christian Kndlker)

Starkenburg

DB bremst Fahrgaste nach Aschaffenburg
und Wiesbaden aus

L angsamfahrstellen bestehen z.T. schon seit vielen Monaten

Mit einer aul3erordentlichen H&au- far Unmut. An nicht weniger als acht
fung von Langsamfahrstellen sorgt zur Stellen missen die Zige ihr Tempo
Zeit die Deutsche Bahn auf der drosseln — zum Teil auf 20 km/h.
Hauptstrecke zwischen Wiesbaden, PRO BAHN hat eine Liste der
Mainz, Darmstadt und Aschaffenburg neuralgischen Punkte erstellt:
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In Ortsan- (Geschwin-|In Grinde und sonstige | Auswirkungen
(zwischen) |gabe  |digkeit Kraft |Angaben
Betriebs- km ab
stelle(n)
Bf Nauheim | km 16,5|70 Feb. Die LA  besteht in|Bis2007. Siehe Anlage 1
(Bl 18) 2005 beiden Richtungen und
ist ca. 30 Meter lang.
Siehe Anlage 1
Bf Grol3 | Ostkopf | Strecken- | seit Der Grund liegt u.E. in
Gerau gleis MZ- | einigen |desolaten Weichen
DA est|Jahren |sowie im Bereich eines
70 kmi/h, neuen Gleissticks bel
seit Feb. einem  hohengleichen
2005 50 BU in einer schlechten
km/h. Gleislage.
Gegenr.
90 km/h
Bf Ostkopf |70 Sep. In beiden Richtungen.|Abbremsen und Beschleu-
Weiterstadt | km 27,4 2004 Grund ist eine desolate | nigen aller Guterziige; Folge-
Weichenverbindung, die|wirkungen auf Personenziige.
vermutlich bei Vorhan-
densein entsprechender
Geldmittel ersatzlos aus-
gebaut wird.
zwischen Km 29,6 |20 26.3.05 |In der Fahrtrichtung von | Allein hierdurch gibt es eine
Darmstadt Darmstadt und Weiter- | zusétzliche Verspatung von
und stadt bei der Weichen-|1-2 Minuten bei den RB-
Weiterstadt verbindung, bei der die|Zigen zwischen Darmstadt
Abzweig- nordliche Guterzug- | und Wiesbaden.
stelle Stock- direktverbindung  von
schneise DA-Kranichstein ins
normale  Streckengleis
eingefadelt wird
Bf Dieburg | Gleis 70 2004
1+2
West-
kopf
Bf Dieburg (Weichen-|5 (finf) | 2004 Personenziige bel Gleisver-
verb. Gl. legung auf Gleis 3; Glter-
1-5 West- zlige mit bis zu 4000 t bei
kopf Einfahrt/Durchfahrt auf Gl. 3
Hp Hergers- 40 Festge- | Streckengleis Die Fahrzeit Darmstadt —
hausen stellt Darmstadt- Babenhausen von 26
(beim 16.4.200 | Aschaffenburg Minuten ist damit nicht mehr
dortigen 5 zu halten; der Zug bendtigt
BU) fur die Strecke 29 Minuten.
Westkopf 50 Festge- | In beiden Richtungen
Bf Baben- stellt (defekte Weichen)
hausen 16.4.05

PDF created with FinePrint pdfFactory trial version http://www.fineprint.com

17



http://www.fineprint.com

18 Fahrgastzeitung Nr. 51, Juli — August 2005

Ursachen fir die Langsamfahrstellen
sind meist marode Weichen und Gleis-
absenkungen, die ein schnelles Passieren
nicht erlauben. Potenziert wird das Pro-
blem durch die schweren Glterzige, die
zum Abbremsen und Beschleunigen
mehr Zeit brauchen und die nachfol gen-
den Personenziige zusétzlich in Verzug
geraten lassen.

Verspdtungen von 4-15 Minuten
sorgen auf dieser Strecke flr gewaltigen
Verdruss, weil z.B. in Darmstadt die
Umsteigezeit in Richtung Frankfurt,
Bergstral3e, Odenwald und Ried nur 3
Minuten betrégt und der néchste Zug oft
erst eine Stunde spater fahrt. Den
Fahrgasten wird so eine verninftige Pla-
nung unmaoglich gemacht. Manche Fahrt,
etwa von Darmstadt nach Mainz, dauert
bis zu einer Stunde, dabel konnte man
noch bis Dez. 2002 mit dem Interregio in
weniger as 20 Minuten von der sld-
hessischen Metropole in die Landes-
hauptstadt jenseits des Rheins gelangen.

Starkenburg

PRO BAHN Starkenburg hat jetzt
dem Rhein-Main-Verkehrsverbund die
Auflistung der Langsamfahrstellen Uber-
geben und ihn gebeten, die genauen Aus-
wirkungen auf Fahrzeiten und umstei-
gende Fahrgaste zu erfassen und bei der
Deutschen Bahn auf schnelle Behebung
zu dringen. Der RMV-Verkehrsvertrag
bietet hierzu entsprechende Sanktions-
moglichkeiten.

Vor alem muss ein Zeitplan fir die
Erneuerung der Strecke aufgestellt und
vom RMV Uberwacht werden. Zum Tell
bestehen die Langsamfahrstellen schon
viele Monate, ohne dass irgendetwas
passiert ist. Die Liste auf der ndchsten
Seite gibt den Stand 30.4.2005 wieder.
Hinzu kommt noch ene weitere
Langsamfahrstelle innerhalb des Bahn-
hofs Kranichstein, die sich zwar nur auf
den Gitergleisen befindet, aber bei einer
starken Abfolge von Glterziige ebenfalls
auf den nachfolgenden Personenverkehr
auswirken kann. (Michael Reuter/hk)

Darmstadt Hbf: OPNV-Drehscheibe
wird zum Fahrplanwechsel fertig

Mobilitatszentrale kommt

Seit zwei Jahren erstrahlt der
Darmstadter Hauptbahnhof in neuem
Glanz, und auch das o6stliche Umfeld
nahm abschnittsweise en neues
Gesicht an.

Vor einigen Jahren wurde zunéachst
die Grunanlage zuriickgebaut, um den

Temporaren Omnibusbahnhof zu errich-
ten. Auf dem sidlichen Bereich des
Vorplatzes wurde der neue ZOB errich-
tet, danach die Pflasterung des Ubrigen
Vorplatzes durchgefiihrt, wobel der ate
temporéare Busbahnhof als Materiallager
dient. Wartemdglichkeiten und die Mobi-
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litétszentral e entstehen in einem architek -
tonischen Gesamtkonzept, eine dynami-
sche Fahrgastinformation, die gleich
beim Heraustreten aus dem Hauptein-
gang ins Auge springt, zeigt, wann die
OPNV-Kurse vd. fahren werden. Die
Mobilitatszentrale, die urspringlich im
stdlichen Bereich des Haupteingangs
vorgesehen war, entsteht etwas weiter
nordlich, damit die Sicht auf das
historische Bahnhofsgebaude nicht ver-
deckt wird.

Starkenburg

Die Wartehallen erhalten unterschied-
liche Farben und werden nachts durch die
Beleuchtung eine Lichtlandschaft bilden.

Im Oktober, spétestens zum Fahr-
planwechsel im Dezember sollen ale
Arbeiten beendet sein. Danach wird die
Grinanlage am Platz der Deutschen
Einheit in der Sichtachse der Morne-
wegstral3e wiederhergestellt. (Christian
Kndlker)

Einschrankungen im Stral3enbahnverkehr
Zahlreiche Umbaumal3nahmen in Darmstadt

Auf umfangreiche Baumal3nahmen
mit zahlreichen Anderungen missen
sich die Fahrgaste in diesem Jahr
einstellen.

Die wichtigste Neuerung ist die
Neuordnung der Gleise und Haltestellen
vor dem Hauptbahnhof. Hier werden die
Gleise so geordnet, dass kinftig alle
Straldenbahnlinien in die Innenstadt vom
gleichen Bahnsteig abfahren. In einem
ersten Schritt wurde bis Ende Mal ein
neuer Gleisbogen in der Poststrale
geschaffen, da an dieser Stelle kinftig
Strallenbahnen in beiden Richtungen
verkehren konnen. Vom 25.-29. Mai
wurde der Stral3enbahnverkehr am
Bahnhof eingestellt, um die neuen Gleise
an das Netz anschlief3en zu kénnen. Seit
dem 30. Mai bis vdl. 24. Juli verkehren
die StralRenbahnen geéndert, daam Bahn-
hof derzeit keine Wendemdglichkeit

besteht: Linie 1 verkehrt je nach Uhrzeit
ab Eberstadt direkt zum Bahnhof und
Uber Bismarckstral3e und Luisenplatz (bis
12 Uhr) zurick, bzw. nachmittags
umgekehrt. Die Linien 2 und 4 sind ein-
gestellt, stattdessen verkehren die Linien
5 und 9 dle 7,5 Minuten. Die Linie 3
verkehrt von der Lichtenbergschule ab
Luisenplatz abweichend tber die Rhein-
stral3e zum Hbf und von dort auf dem
reguléren Linienweg zuriick. Die Linie 5
verkehrt in der Gegenrichtung: Ab
Kranichstein  abweichend Uber die
Bismarckstral3e zum Bahnhof und ab dort
auf dem normalen Weg Uber Rheinstral3e
und Luisenplatz zurtick. Ab Herbst wird
die Linie 3 fUr einige Zeit nicht zum
Bahnhof verkehren kdnnen, da auch die
Gleise in der Goebelstral3e bis zur
Bismarckstral3e getauscht werden.
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Zustand der Gleisanlagen vor dem Bahnhof:

SL 3 Ri. Lichten-

SL 3 Ri. Lichten- bergschule
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Alter Zustand Zustand ab Herbst 2003

SL 3 Ri. Lichten-

bergschule SL 3 Ri. Lichten-

bergschule

SL 1 (ab
12 Uhn)

SL5 ® ‘( §,L51’(§) —
Nl \.

®
SL 1 (bis 12 Uhr)
SL3 SL1RI.

Eherstadt

SL1RI.

Eberstadt
\ SL5RI.

Kranichstein

Aktueller Zustand

SL2RI

Edllenfalltor
\ SLA5RI

kranichstein

Zustand nach Endausbaul.

PDF created with FinePrint pdfFactory trial version http://www.fineprint.com



http://www.fineprint.com

Fahrgastzeitung Nr. 51, Juli — August 2005 21

=]

8 i
e - o \1
- N
L g =)
'u.".'m g e MmN s | r

Am

13.5. biegt die Stra3enbahnlinie 3 von der Goebel- in die Poststral3e noch auf dem

aten Gleis ab. Links daneben ist die im Bau befindliche neue Gleisachse erkennbar, die
seit dem 30.5.2005 befahren wird. An der Stelle des bisherigen Gleises ist eine neue
Fahrtmoglichkeit in der Gegenrichtung entstanden. (Foto: hk)

Die Baumanahmen am Bahnhof
werden in den Sommerferien unter-
brochen. Dann steht ein weiteres, seit
mehreren Jahren geplantes Projekt an:
Die Haltestelle Schloss wird an den
Marktplatz verlegt, da sie an der der-
zeitigen Stelle nicht mehr den An-
forderungen entspricht und nur schwer
umgebaut werden kann. Auch hier hat
die Baumal3nahme eine tellweise
Einstellung des Stral3enbahnverkehrs und
Ersatz durch Busse zur Folge. Im
Rahmen der Neugestaltung wird auch die

Fahrtrichtung der Wendeschleife um das
Schloss gedreht. Dies steht im
Zusammenhang mit der Einrichtung einer
Bedarfshaltestelle  fur das  neue
Kongresszentrum.

Weiterhin steht ab Mitte Juni noch
eine Sanierung der Bricke Rheinstralie /
A67 kurz vor Griesheim an. Die
Stral3enbahnlinie 9 wird in diesem Ab-
schnitt dann auf nur einem Gleis an der
Baustelle vorbeigefihrt. Vereinzelte
Verspatungen sind dadurch moglich. (hk)
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Rhein-Neckar

Neue Stadtbahnstrecken in Mannhem
Planungen in der Quadratestadt

Lindenhof

Fir den sidlich des Mannheimer
Hauptbahnhof gelegenen Stadtteil Lin-
denhof gibt es schon seit viele Jahren
grofRe Plane: Durch den Ruckbau von
Bahnanlagen sollten neuen Flachen fir
Gewerbe und Wohnen gewonnen wer-
den. Zusétzlich soll ein Areal des Land-
maschinenherstellers John Deere sowie
das Gelande der Feuerwache Mitte, die
verlegt werden soll, mit einbezogenen
werden.

Die aktuellen Pléne sehen vor, die
Bundesstrasse 37 (die sogenannte Sld-
tangente) zum Teil auf ehemaligen Glei-
sen, sechsspurig auszubauen. Direkt da-
neben sollen neue Gebadude entstehen
und dahinter die neue Windeckstral3e mit
einem neuen eigenem Gleiskorper fr die
Stadtbahn verlaufen.

Diese Strecke wirde am Viktoria-
Hochhaus an der Rickseite des Mann-
heimer Hauptbahnhofs von der Strecke
der heutigen Linie 7 nach Neckarau-
West/Rheingoldhalle abzweigen und
parallel zur Sldtange und der Bahn-
strecke nach Heidelberg, vorbei am Cam-
pus der Fachhochschule Mannheim, bis
Neckarauer Ubergang (einer Briicke (iber
die Bahnstrecke) fuhren. Dort wirde die
neue Stadtbahnstrecke an die Schienen
der Stadtbahnlinie 1 in Richtung Neckar-
au/ Rheinau angeschlossen werden.

Der Neckarauer-Ubergang, (ber den
die Linie 1 fuhrt, ist schon seit Jahren
marode und muss dringend erneuert
werden. Wie das unter dem rollenden

Rad vieler hundert Zige, die té&glich
unter der Bruicke durchfahren, geschehen
soll ist noch unklar.

Eine Neubaustrecke entlang der Stid-
tangente konnte dieses Problem teillweise
|6sen. Wéhrend des Baues eines neuen
Neckarauer Ubergangs konnte die Linie
1 in die stidlichen Mannheimer Stadtteile
Neckarau und Rheinau Uber die neue
Strecke fahren, vorausgesetzt, sie ist bis
zu diesem Zeitpunkt bereits betriebsbe-
reit. Eine Umleitung der Linie 1 tber den
Stadtteil Lindenhof wirde auf3erdem eine
Entlastung fir die enge Schwetzinger
Stral3e bringen, in der die Linie 1 derzeit
fahrt. Immer wieder kommt es dort zu
Unfdlen, weil die Stral3enbahn in der
engen Stral3e keinen eigenen Gleiskorper
hat und parkende Autos den Verkehr
behindern.

Neuostheim

Im o6stlichem Mannheimer Stadttell
Neuostheim wird derzeit eine neue Stadt-
bahnstrecke gebaut. Sie erschliefdt das
Messegelande, auf der alljahrlich ab dem
letzten April-Wochenende fur elf Tage
der Mannheimer Mamarkt stattfindet,
die grofte deutsche Verbraucher-Aus-
stellung. Gebaut wird die Strecke jetzt,
um auch die neue Eishockey- und Ver-
anstaltungshalle , SAP-Arena‘, die im
September eingeweiht werden soll, an
den OPNV anzubinden.

Zunéchst sollen Maimarktgelande und
SAP-Arena Uber eine rund 1.400 Meter
lange Stichstrecke erschlossen
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werden, die von der bestehenden Hal-
testelle Neuostheim abgeht. Dort endet
die Linie 6 Neuostheim — Ludwigshafen-
Rheingdbnnheim, daneben gibt es dort
eine weitere Haltestelle der Uberland-
Straldenbahnlinie 5, die die Rundstrecke
Mannheim — Heidelberg — Weinheim —
Mannheim bedient. Derzeit wird die
Haltestellenanlage komplett umgebaut.
Im kommenden Jahr soll dann eine
weitere Strecke durch den Stadtteil Neu-
hermsheim zur SAP-Arena in Betrieb
gehen, deren Bau noch in diesem Som-
mer begonnen werden soll. Damit wirde
dann eine neue Ringstrecke entstehen.
Doch noch immer gibt es offenbar kein
schliissiges Betriebskonzept fur die neue
Stadtbahnstrecke. Wirklich genutzt wird
die Strecke wohl nur wéhrend der zehn
Tage Maimarkt. Wie der Gelegenheits-
verkehr bei Veranstaltungen in der SAP-
Arena sein wird und wie er vermarktet
werden soll, ist offenbar noch véllig
unklar. Ansonsten sollen auf jetzt im Bau
befindlichen Stichstrecke nur vier Ziige

pro Tag fahren, so zumindest sehen Plane
der Mannheimer Verkehrs- und Ver-
sorgungs AG vor.

Wenn die Strecke durch Neuherms-
heim und der Ringschluss in 2006 fertig
ist, wird es zudem keine zusdtzlichen
Fahrten geben, weil dafir kein Geld da
ist. Die Fahrtenzahl auf der bestehenden
Linie 6 nach Neuostheim soll deshalb
halbiert werden und jede zweite Fahrt auf
den neuen Ast nach Neuhermsheim um-
geleitet werden.

In der Hauptverkehrszeit wirde dies
nur noch einen 20 Minuten-Takt bedeu-
ten, in der Schwachlastzeit, beispiels-
weise am Abend oder am Sonntag-
Vormittag, nur noch einen 60-Minuten-
Takt.

Da die vorhandene Schienen abge-
fahren sind, sind zudem Neubauten im
bestehenden Schienennetz der Linie 6
nach Neuostheim notwendig. Alternativ
bote sich an, die Strecke ganz zu
verlagern und neu zu bauen. In Neu-
ostheimist seit tiber 75 Jahren der Mann-

PDF created with FinePrint pdfFactory trial version http://www.fineprint.com



http://www.fineprint.com

24 Fahrgastzeitung Nr. 51, Juli — August 2005

heimer Flugplatz. Er ist grenzt jedoch an
eine Bundesautobahn, eine Bundesstralde
sowie an Fachhochschulen des Bundes
fur Wehrtechnik und Arbeitsverwaltung
und kann deshalb nicht erweitert werden.

Als zentraler Flugplatz fur die Metro-
polenregion Rhein-Neckar wird voraus-
sichtlich der Flugplatz in Speyer aus-
gebaut, langfristig konnte dann der Flug-
platz in Neuostheim Uberfllssig werden
und das stadtebaulich interessante Aredl
anders genutzt werden. Dann wére es
sinnvoll, die Stadtbahntrasse nach Neu-
ostheim um knapp 200 Meter von der
Durerstral?e in die Seckenheimer Land-

Rhein-Neckar

straf3e direkt an die Fachhochschulen und
das Flugplatzgelande zu verlegen und
vOllig neu zu bauen.

Sandhofen

Im  nordwestlichen  Mannheimer
Aulenstadttell Sandhofen steht die
Erneuerung der Gleisanlagen an. Die
Trasse der Stadtbahn soll auf einen eige-
nen Gleiskorper verschwenkt und die
Kurvenradien vergrofdert werden, um in
Zukunft auch Doppeltraktion zu ermog-
lichen. (wb)

L udwigshafen will Stadtbahnnetz ausdtnnen
Streichkonzert in der Chemiestadt geplant

Die Verkehrsbetriebe Ludwigs-
hafen (VBL) planen drastische Ein-
schrankungen im Stadtbahnverkehr.
,Derzeit steht das gesamte Ludwigs-
hafener Streckennetz auf dem Pruf-
stand,“ sagte der Geschéaftsfihrer der
Verkehrsbetriebe L udwigshafen
(VBL), Gerhard Weissmiuller. , Ob
und welche Veranderungen kommen
werden, muss aber politisch ent-
schieden werden.”

Der Vorstand rédumte ein, dass auch
eine Radikallosung gepruft werde, nam-
lich Stadtbahnen durch Busse zu erset-
zen.

Auslost wurden die Uberlegungen,
well die Strecken der Linien 10 und 11 in
den nordlichen Ludwigshafener Stadtteil
Friesenheim fur voraussichtlich 20 Mil-
lionen Euro saniert werden mssen. Ein

im Juni vorgelegtes Sparpaket sieht den
Wegfall der Stral’enbahnlinie 11 nach
Friesenheim vor, die rund 600 Meter
lange Schleife zum Ebertpark soll nicht
mehr befahren werden. Aul3erdem sollen
die meisten Stral3enbahnlinien abends
eingestellt werden. Statt dessen sollen
Busse fahren. Ab 20.30 Uhr wiirden dann
nur noch die nach Mannheim fahrende
Linie 4 verkehren, schriebt die Tages-
zeitung ,Mannheimer Morgen®. Auler-
dem sollen durch die Streichung von
Schulbussen Einsparungen erzielt wer-
den. Die Verkehrsbetriebe Ludwigshafen
erhoffen sich Einsparungen von bis zu
1,8 Millionen Euro.

In Ludwigshafen verkehren derzeit
sieben Stadtbahn/Stadtbahnlinien. Die
Linien 3, 4 und 6 werden gemeinsam mit
der Mannheimer Verkehrs- und Versor-
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gungs AG (MVYV) betrieben und ver-
kehren stadtelibergreifend von
Mannheim in die Ludwigshafener
Stadtteile Oggersheim, Oppau und
Rheingdbnnheim. Auferdem verkehrt in
Ludwigshafen die Rhein-Haardt-Bahn
(RHB) auf den Stral3enbahngleisen. Sie
fuhrt vom Mannheimer Hauptbahnhof in
den pféazischen Kurort Bad Durkheim.
Daneben fahren noch drei ,Binnen-
Stral3enbahnlinien® in Ludwigshafen, die
Linien 10, 11, und 12, die jetzt vor allem
zur Disposition stehen.

Rhein-Neckar

Schon vor einigen Jahren wurde die
Fahrtenzahl der Linie 12 drastisch be-
schnitten. Sie verkehrt jetzt nur noch in
den Hauptverkehrszeit. Pikant ist, dass
diese Linie zu einem grofen Teil das
unterirdische Streckennetz in Ludwigs-
hafen befahrt, dass in den siebziger Jah-
ren fur viele Millionen Mark grol3ziigig
ausgebaut wurde, als die Stadt Ludwigs-
hafen durch die Gewerbesteuereinnah-
men vom Chemie-Giganten BASF noch
Uber reichlich Geld verfgte. (wb)

Streckensperrung in Heidelbergs Norden

Marode Schienen werden ab Sommer ausgetauscht
Zwei Jahre Bauzeit

» Eine Uble Rumpelstrecke”, wiedie
Heidelberger Tageszeitung , Rhein-
Neckar-Zeitung” textete, wird nun
beseitigt. Ab August sollen die
StralRenbahnschienen sowie die Ver-
sorgungsleitungen in der Rottmann-
straRe und der Handschuhsheimer
LandstralRe auf 1,3 Kilometer Lange
innerhalb von zwe Jahren erneuert
wer den.

Die StraRenbahn-Linie 3 Hand-
schuhsheim-Leimen soll in dieser Zeit
umgeleitet bzw. verkirzt werden. Auf
dem betreffenden Abschnitt soll fir diese
Linie ein Bus-Ersatzverkehr eingerichtet
werden.

Ein Gleisin jedem der vier geplanten
Bauabschnitten soll alerdings fur den
Betrieb der Linie 5 Mannheim — Heidel-
berg — Weinheim — Mannheim freige-

halten werden. Diese Linie wird auch
wahrend der auf zwei Jahre veranschlag-
en Bauzeit welter auf dieser Stamm-
strecke verkehren.

Der Bau sollte urspriinglich schon
2003 beginnen. Ein Streit zwischen der
Heidelberger Stralien- und Bergbahn AG
(HSB) und der Stadt Heidelberg, wer den
behindertengerechten Bau der Halte-
stellen bezahlen soll, hatte unter anderem
zu der Verzogerung gefuhrt. Kurz vor
einem Rechtsstreit konnten sich jetzt
beide Parteien doch noch einigen.

Ebenfalls erneuert werden missen auf
dem stdlichen Abschnitt der Linie 3 in
Heidelberg die Gleise. Damit ist aber
nicht vor 2006 zu rechnen. Der Nord-
abschnitt hat Prioritét, weil sonst die
technische Aufsichtsbehorde die Strecke
stillgelegt hétte. (wb)
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K urznachrichten

Neuer Chef im Verkehrsverbund

Werner Schreiner (57), bisher Verbands-
direktor des Zweckverbandes Schienen-
personennahverkehr Rheinland-Pfalz
Sid, 16st am 1. Juli 2005 Wolfgang Wag-
ner als Geschaftsfuhrer des Verkehrsver-
bundes Rhein-Neckar (VRN) ab. Wag-
ner, der seit 1991 Chef des VRN ist, geht
in den Ruhestand.

Werner Schreiner

Mit Hochgeschwindigkeit nach Paris

Am 15. Juni schlossen der Bund und die
Deutsche Bahn AG eine Finanzierungs-
vereinbarung dber 160 Millionen Euro
fur den weiteren Ausbau der Strecke
Ludwigshafen — Saarbricken. Von 2007
an wollen die Deutsche Bahn und die
franzosische Staatsbahn SNCF funf Fahr-
tenpaare mit Hochgeschwindigkeitsziigen
von Paris nach Frankfurt Uber Mannheim
anbieten. Vier Fahrtenpaare soll es von

Paris nach Stuttgart Uber Straf3burg/
Karlsruhe geben. Zum Einsatz kommen
werden franzosische TGV und deutsche
|CE. Der ICE hat allerdings derzeit noch
keine Zulassung fir das franzosische
Streckennetz. Die Reisezeit zwischen
Frankfurt und Paris Uber Mannheim soll
sich von derzeit rund sechs Stunden auf
vier Stunden verkirzen. Der Fahrzeit-
gewinn wird im wesentlichen durch die
Neubaustrecke in Frankreich erreicht.

Mehr RE auf der Main-Neckar-Bahn

Zum Fahrplanwechsel im Dezember sol-
len weitere funf RegionalExpress-Lei-
stungen auf der Main-Neckar Bahn Hei-
delberg/Mannheim — Darmstadt — Frank-
furt eingefuhrt werden. Ab diesem Zeit-
punkt werden alle RE-Leistungen auf der
Strecke mit Doppelstockwagen und lei-
stungsstraken  Lokomotiven gefahren
werden, wurde auf der Verbandsver-
sammlung des Zweckverbandes Ver-
kehrsverbund Rhein-Neckar, das gewis-
sermalden das ,, Parlament” des Verkehrs-
verbundesist, bekannt.

In Zukunft wird fur die Main-Neckar-
Bahn eine halbstindliche S-Bahn-Bedie-
nung mindestens bis Bensheim ange-
strebt. Mindestens sttindlich soll dann —
wie im wesentlichen schon heute — weiter
nach Darmstadt und Frankfurt durch-
gebunden werden. Zwischen Darmstadt
und Frankfurt soll die S-Bahn Rhein-
Neckar dann nur noch einen Halt in
Langen bedienen. Die S-Bahn-Linie soll
durch einen RE im Zwei-Stunden-Takt
erganzt werden, langfristig ist an einen
RE-Stundentakt gedacht. (wb)
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Die Haupthalle des Heidelberger Hauptbahnhofs

50 Jahre neuer Hauptbahnhof

Heidelberger Zentral station feierte Jubil&um

Der Heidelberger Hauptbahnhof
hatte am 5. Mai 2005 Geburtstag: An
diesem Tag war es genau 50 Jahre her,
dass der damalige Bundespréasident
Theodor Heuss den Neubau er 6ffnete.

Gefeiert wurde am 4. und 5. Mai mit
einem zweitagigen Bahnhofsfest samt
einer langen Filmnacht und einer SWR3-
Pop-Nacht sowie einer Ausstellung in der
Bahnhofshalle und der Zugangsbriicke zu
den Bahnsteigen, in der sowohl die
Heidelberger Bahnhofs- und Stadt-
geschichte, as auch die wichtigsten
kulturellen, politischen und wirtschaft-
lichen Ereignisse der letzten 50 Jahre
dargestellt wurden.

Auch wenn der grof3zligig dimensio-
nierte Bahnhof und die Gleisanlagen jetzt
schon 50 Jahre in Betrieb sind, die
Geschichte des neuen Heidelberger
Hauptbahnhofs ist schon mehr doppelt so
alt! Fast 60 Jahre dauerten die Planungen
und der Bau, bis der neue Heidelberger
Hauptbahnhof 1955 endlich in Betrieb
gehen konnte.

Zur Geschichte

Der Hintergrund: Die Strecke Heidel -
berg — Mannheim war die erste badische
Bahnlinie, die 1840, nur funf Jahre nach
der ersten deutschen Bahnstrecke Nirn-
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berg — Flrth, in Betrieb ging. Gewisser-
malden an der Stadtmauer (Heidelberg
bestand damals im wesentlichen nur aus
dem Bereich der heutigen Altstadt)
wurde der Bahnhof unweit des heutigen
Verkehrsknotens Bismarckplatz auf der
damals noch grinen Wiese fir die
Verbindung nach Mannheim as Kopf-
bahnhof errichtet. Als dann 1846 die
Strecke nach Frankfurt gebaut wurde,
wurde neben dem bereits bestehenden
Badischen Bahnhof ein weiterer Kopf-
bahnhof, der Main-Neckar-Bahnhof, err-
ichtet. Nochmals erweitert wurde der
Bahnhof 1862, als die Strecke nach Heil -
bronn eréffnet wurde. Stdlich der bereits
bestehenden Bahnhofe wurden die Gleise
in den Odenwald und den Kraichgau als
Durchgangsbahnhof errichtet.

Da der alte Heidelberger Hauptbahn-
hof vor der industriellen Revolution und

dem Wachstum der Stéadte gebaut wurde,
entwickelten sich rund um die Bahn-
anlagen neue Stadtteile, ehemals selb-
stéandige Dorfer wurden Anfang des 20.
Jahrhunderts eingemeindet. Der Kopf-
bahnhof sowie die Durchgangsgleise
durch die enge Altstadt, die nun Mittenin
dem gewachsenen Heidelberg lagen,
wurden mehr und mehr zur Barriere fur
den innerstadtischen Verkehr.

Schon in den letzten Jahren des 19.
Jahrhunderts gab es deshalb erste Uber-
legungen, den Heidelberger Hauptbahn-
hof zu verlegen. Die Plane reiften heran,
ein neuer Tunnel unter dem Heidelberger
Schloss wurden gebaut (der Tunnel-
durchschlag erfolgte 1910) und begon-
nen, eine riesige Baugrube fr den neuen
Hauptbahnhof etwa 1200 Meter westlich
des bestehenden Bahnhofs auszuheben.

Der alte Heidelberger Hauptbahnhof Mitte der 50er Jahre kurz vor der Schlief3ung
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Der 1. Weltkrieg unterbracht die
Bautétigkeit. Wegen der schlechten wirt-
schaftlichen Lage durch grof3e Repara-
tionsleistungen des Deutschen Reiches
und der Weltwirtschaftskrise ruhte der
Bau des Personenbahnhofs fast 20 Jahre.
Lediglich der Glter- und Rangierbahnhof
wurden zunachst verlegt, bevor Ende der

30er Jahre auch der Bau des Perso-
nenbahnhofs wieder ernsthaft geplant
wurde. Der 2. Weltkrieg unterbrach den
Bau erneut. Erst mit der Grindung der
neuen Bundesrepublik Deutschland und
dem ensetzenden Wirtschaftswunder
wurde der Bau nun zum 3. Mal begonnen
und endlich zuende gefihrt.

Dader neue Heidelberger Hauptbahn-
hof einer der ersten Bahnhofsneubauten
in der neuen Bundesrepublik war zu einer
Zeit, ds die Politik der Bahn noch mehr
Bedeutung beimald als heute, ist das
Bahnhof sgebaude sehr grof3ziigig dimen-
sioniert. Viele Heidelberg-Besucher, die
zum erstenmal die grof3e Halle betreten,
sind erstaunt, dass eine Stadt von dieser
Grole einen solch stattlichen Haupt-
bahnhof hat.

Die Haupthalle kurz vor Er6ffnung 1955

Kritik am Bau

Damals, bei der Einwelhung, wurde
die grofe, lichtdurchflutete Haupthalle
as , Glaskasten der Unnahbarkeit kriti-
siert. Die Kritiker von damals kannten
freilich noch nicht die nachfolgenden
neuen Bahnhofe Ludwigshafen Hbf oder
Kassel-Wilhelmshdhe, die as Beton-
wausten und fahrgastunfreundliche Stétten
des Eisenbahnverkehrs allemal viel mehr
Kritikpunkte als der Heidelberger Haupt-
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bahnhof aufweisen und vollig am Fahr-
gast vorbel geplant und gebaut wurden.
Insofern ist der Heidelberger Hauptbahn-
hof (der inzwischen unter Denkmal schutz
gestellt wurde) eine architektonische
Meisterleistung — alerdings mit einigen
kleinen und grofseren Fehlern.

So sehen auch in Heidelberg die
ankommenden Reisenden sofort die rie-
sige Menge verbauten Betons. Erst im
Lauf der letzten Jahre wurde das triste
Betonbild durch zwei neue Bahn-
steigdacher, Rolltreppen und Verschone-
rungen auf den Bahnsteigen sowie in der
Halle ein wenig aufgelockert.

.

Die Haupthalle des Heidelberger
Hauptbahnhofs kurz nach der Er6ffnung

An den diskreten Charme der 50er
Jahre erinnern im Inneren nur noch
wenige kinstlerische Ausschmiickungen.
In den letzten Jahren wurde in der Haupt-
halle immer wieder umgebaut, neue
Laden und Imbissstétten eingerichtet, die
ein interessantes Warenangebot und
einen Branchenmix bereithalten, das
Bahnfahrgéste in vielen anderen Bahn-

hoéfen nicht finden. Es gibt auch noch
eine richtige Bahnhof sgaststétte, die auch
ale zwei Monate Treffpunkt des Regio-
nalverbandes Rhein-Neckar von PRO
BAHN ist. Wie lange es diese Gaststétte
aber noch gibt, ist ungewiss.

Lange Wege

Ein Minuspunkt des Heidelberger
Hauptbahnhofs sind die (zu) langen
Wege. Wer von der schmalen Seite der
Haupthalle (dort ist der Ausgang zur
Stral3enbahnhaltestelle) zu einem der
hinteren Gleise will, muss mehr als 100
Meter zurlicklegen. Rolltreppen gibt es
seit 20 Jahren, leider nur zu den beiden
Bahnsteige, an denen die Fernziige hal-
ten. Immerhin wurden im vorigen Jahr
funf Aufzltige zu alen Bahnsteigen ein-
gebaut, die es nun auch Radfahrern, Roll-
stuhlfahrern, Fahrgasten mit viel Gepack
und mobilitétseingeschrankten Menschen
erlaubt, bequem die Zlige zu erreichen.

Die lange Briicke zu den Bahnsteigen
wirkt etwas trostlos, in den letzten Jahren
wurde aber versucht, durch eine Modell-
eisenbahn. Automaten, Gepéckfacher
und mobile Verkaufsstande mehr Leben
in den Ubergang zu bringen, der von der
Flache her fast genauso grol3 wie die
Haupthalle.

Schon beim Bau des Hauptbahnhofs
Anfang der 50er Jahre war geplant, die
Bahnsteigbriicke zu verlangern und zum
Ubergang in die jenseits des Hauptbahn-
hof gelegenen Gebiete zu machen, so wie
dies beim Hauptbahnhof Darmstadt vor
wenigen Jahren auch realisiert wurde.
Urspringlich war gedacht, dass dieser
Durchstich schon wenige Jahre nach der
Eroffnung des neuen Heidelberger
Hauptbahnhofs moglich wére, wenn die
amerikanischen Streitkréfte, die dieses
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Areal benutzen, abziehen wirden. Dazu
Ist es bislang nicht gekommen. Erst wenn
der nahegelegene, stillgelegte Heidelber-
ger Rangierbahnhof als neuer Stadtteil
,Bahnstadt® bebaut sein wird, soll
endlich auch die Bahnsteigbriicke ver-
langert werden und der Hauptbahnhof
zweiten Zugang bekommen mit einer
weiteren  Stral3enbahnhaltestelle  fir
Linien nach Eppelheim und Kirchheim.
Noch immer ist ein neues Gles 10,
das dringend benétigt wird, zwar gelegt,
aber noch nicht in Betrieb. Das soll erst
2006 geschehen, wenn ein neues Stell-
werk in Heidelberg gebaut ist und der
Heidelberger Hauptbahnhof dann von
Karlsruhe aus ferngesteuert wird.

Anbindung zur Innenstadt

Ein weiteres Manko des Heidelberger
Hauptbahnhofes, den pro Tag durch-
schnittlich 42.000 Menschen besuchen)
ist die schlechte stadtebauliche Anbin-
dung an die Innenstadt. Obwohl der
Heidelberger Hauptbahnhof nur rund
1.200 Meter vom aten Standort (direkt
im Stadtzentrum) nach Westen verlegt
wurde, ist e nicht in die Innenstadt
integriert. An den beiden gleisabgewand-
ten Seiten des Hauptbahnhofes wirken
zwel vierspurige, stark befahrene Stral3en
wie grof3e Barrieren. Der Plan, einen Teil
des Verkehrs in einen Tunnd zu ver-
legen, dass Problem so teilweise zu l6sen
und so neue Gestaltungsmoglichkeiten
fur den Bahnhofsvorplatz zu bekommen,
wurden wegen der hohen Kosten
zuné&chst ad acta gelegt.

Der Heidelberger Hauptbahnhof heute von der Gleisseite aus fotografiert (Foto: DB AG)
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Die ehemaligen Gleisanlagen, die
zwischen dem aten und neuen Haupt-
bahnhof lagen, waren zwar schon 1956
komplett demontiert und bald darauf
wurde mit der neuen Bebauung begon-
nen. Fast ausschliefdlich wurden aber auf
dem Areal und angrenzenden Fléachen
triste Verwaltungsbauten fir Finanzamt,
Gerichte, Zollamt, Post, Landratsamt,
Gesundheitsamt, Verwaltung der Heidel -
berger Druckmaschinen, Stadtwerke und
Bundesbank errichtet. Wohnraum fur
Menschen gibt es hier kaum. Abends ist
dieser Bereich fast menschenleer. Hier
wurde versaumt, durch attraktive Ge-

Buchtipp

schéfte, einladende Grunflachen und
auch fur Fuldganger und Radfahrer pas-
sable Wege den neuen Hauptbahnhof an
die Innenstadt anzubinden und damit die
Bahn auch in den Kopfen der in Heidel-
berg lebenden und arbeitenden Menschen
besser zu verankern.

Vielleicht wird der Hedelberger
Hauptbahnhof ja in einigen Jahren mehr
ins Zentrum ricken, wenn auf den direkt
an den Hauptbahnhof angrenzenden
Arealen des ehemaligen Glter- und
Rangierbahnhofes ein neuer Stadtteil die
, Bahnstadt* entsteht? (Wolfgang Brauer)

50 Jahre neuer Heidelber ger Hauptbahnhof

Pinktlich ~ zum  Jubil&um  des
Heidelberger Hauptbahnhofs ist auch ein
Buch des Ludwigshafener Eisenbahn-
freundes Josef Kaiser erschienen. Der
144 Seiten starke Band mit rund 160
Abbildungen enthdlt viele bisher weitge-
hend unbekannte Foos und dokumentiert
165 Jahre Hedelberger Eisenbahnge-
schichte. Viel Raum nimmt in der histo-
rischen Darstellung der Umzug des
Hauptbahnhofs vom adten zu neuen
Standort im Ma 1955 ein, der bahn-
betrieblich zunachst im Chaos endete.
Abgedruckt sind in dem Band neben
Gleisplanen aus dem Jahr 1955 auch die
Niederschrift einer Horfunksendung, die
der Siddeutsche Rundfunk in der
Umzugsnacht vom 7. auf den 8. Mai
1955 sendete. (wb)

Josef Kaiser: 50 Jahre neuer Hei-
delberger Hauptbahnhof / Von den
Anfangen bis zum modernsten Bahn-
hof Deutschlands; pro MESSAGE
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3-934845-25-8, 18,00 Euro.
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Buchtipp

Utz von Wagner: Die Odenwaldbahn

Eine romantische Eisenbahnrei se von Darmstadt nach Eberbach

Bis in die heutige Zeit hat die Oden-
waldbahn von Darmstadt nach Eberbach
ihre nahezu unberthrt gelassene histo-
rische Infrastruktur mit Formsignalen
und Telegrafenleitungen erhalten kdnnen.
Noch kénnen dort lokbespannte Zige in
einer reizvollen Landschaft fotografiert
werden. Wahrend die Umstellung der
aten Signaltechnik auf eektronische
Stellwerke vorerst auf Eis gelegt wurde,

zeichnet sich fur 2005 eine tiefgreifende
Veranderung beim Fahrzeugeinsatz ab.
Triebwagen des Typs ,Itino“ Uberneh-
men den Personenvekehr. Das neue Bild-
archiv zeigt Uberwiegend die Betriebs-
Situation der letzten drei Jahre.

Format 235 x 165 mm, 96 Seiten
mit ca. 100 Farbaufnahmen. EK-
Verlag, Best. Nr. 354, 19,80 Euro.

é

"
]

' s pem N
: Die Odenwaldb:

_ EI]'.uh.r'-_'-u.u.uJ]::s.hu'
3 RO T T T E

R

rI-r_|I

LN I|:l||.r'
rg:l.'!:hr...

Elsenhahn-ﬂlrdat:hw = Ba nd 15

PDF created with FinePrint pdfFactory trial version http://www.fineprint.com



http://www.fineprint.com

34 Fahrgastzeitung Nr. 51, Juli — August 2005

Realselust statt Relsefrust

Verbraucherzentrale Hessen berét zu Fragen rund um die Urlaubsreise

(Frankfurt, 6.6.2005). Langsam
entstehen sommerliche Gefiihle und
das Fernweh lockt. Viele Reisewillige
stellen sich vor Reisebeginn ver-
schiedene Fragen: Wie zahle ich im
Ausland am gunstigsten, sichersten
und bequemsten? Wie lassen sich beim
Handytelefon Kosten im Ausland
gparen, welche Urlaubsvor bereitungen
sind sinnvoll? Wie soll man sich
verhalten, wenn der Ferienflieger
Uberbucht ist oder viel zu spat ab-
fliegt? Was ist zu tun, wenn das ge-
buchte Hotelzimmer doch keinen Blick
aufs Meer bietet und unertréglicher
Bauldrm die Urlaubslaune totet?
Welche Reiseversicherungen sind
eigentlich sinnvoll?

Die Rechtsberaterinnen der Verbrau-
cherzentrale bieten kompetente Beratung
zu dlen reiserechtlichen Aspekten und
informieren, wie Verbraucher sich im
Falle ener Reklamation verhaten
mussen, wie Mangel zu dokumentieren
sind und was nach der Reise unter-
nommen werden muss, um seine An-
spriiche erfolgreich geltend zu machen.

AulRerdem: Nicht jede Reise-
versicherung, die vollmundig angeprie-

sen wird, ist sinnvoll. Die Verbraucher-
zentrale berdt zum Abschluss der
sinnvollen und preisgunstigsten Ver-
sicherungen; von der Auslandsreisekran-
kenversicherung, Uber Reiserticktritts-,
bis zur Gepéckversicherung. Wer im
Ausland mobil telefonieren will und
keine bdse Uberraschung bei der néchs-
ten Telefonrechnung riskieren mochte,
erhélt Tipps, wie das Handy ,, urlaubsfit"
gemacht werden kann.

Die personliche Beratung ist kos-
tenpflichtig. Termine fur Frankfurt und
Wiesbaden konnen vereinbart werden
Uber 01805-97 20 10 (12 Cent/Min. aus
dem dt. Festnetz).

Die neue Broschire , Verbraucher-
schutz in den neuen EU-Mitglieds-
staaten, herausgegeben vom Europa-
ischen Verbraucherzentrum liegt kosten-
los in den Beratungsstellen zur Abholung
bereit. Das Buch gibt auf 63 Seiten einen
fundierten Uberblick Uber die Verbrau-
cherrechte in den neuen EU-Mitglieds-
staaten in Mittel- und Osteuropa sowie
auf Malta und Zypern. Stichworte sind
Reisen, Einkaufen, Versicherungen und
Geldanlagen. (Aus einer Pressemitteliung
der Verbraucherzentrale)
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Ausflugstipp

Zum hochsten Berg Hessens mit der
Rhonbahn und dem Rhon - Rad - Bus

(Gersfeld). Im Herbst 2003 wurde
der sog. , Milseburgradweg“ einge-
weiht. Dieser verlauft auf der ehema-
ligen Bahntrasse von Gotzenhof nach
Hilders. Parallel zu dieser Strecke ver-
kehrt wieder an allen Sonn- und Feler-
tagen zwischen Juli und 3. Oktober
2005 der ,Rhon-Rad-Bus‘ der LNG
Fulda.

Dieser fahrt von Fulda Uber
Kleinsassen, Hilders, Wiistensachsen und
die Wasserkuppe nach Gersfeld, wo er
die Rhdnbahn anbindet, und zurtick.

Bereits im letzten Jahr waren die
Fahrgastzahlen sehr erfreulich. Gut
abgestimmt ist auch die Verbindung

zwischen Rhonbahn und dem ,,Rhon-
Rad-Bus’, denn endlich besteht ab dem
Bahnhof Gersfeld wieder die Mdglichkeit
die Wasserkuppe zu erreichen.

Abfahrt Gersfeld Bahnhof ist um
10.09 Uhr, 12.09 Uhr, 14.09 Uhr und
16.09 Uhr. Fahrzeit zur Wasserkuppe
knapp 18 Minuten.

Ruckfahrt von der Wasserkuppe nach
Gersfeld ist um 11.51 Uhr, 13.51 Uhr,
15.51 Uhr und 17.51 Uhr.

In Gersfeld wird der Anschluss an die
Rhodnbahn von / nach Fulda gehalten.

Der Milseburgradweg kann jewells
von Ma bis Ende Oktober befahren
werden. (tb)

PRO BAHN —
Ihr Fahrgastverband
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Das dlerletzte

Anekdote: Der fensterlose Wagen

Vom Sachverstand der leitenden Mitarbeiter der DB AG
— oder: Deutschland anno 2005

In DB-Kreisen erzdhlt man sich
folgende Geschichte, die sich kirzlich in
einem der neuen Bundeslander zugetra-
gen hat. FUr die Authentizitét der Erzah-
lung verblrgt sich unser Informant
(Name der Redaktion bekannt):

Nachdem die DBAG in diesem neuen
Bundesland grol3e Teile des Nahverkehrs
an neue Mitbewerber verloren hatte,
tauschten die Konzerngewaltigen in
Berlin kurzerhand dort die leitenden
Mitarbeiter von DB-Regio aus. An die
Spitze berufen wurde mit sehr viel
V orschusslorbeeren eine junge Dame mit

hervorragenden Abschluss der Betriebs-
wirtschaft. lhre erste Unterredung mit
einem ihrer Mitarbeiter wurde durch das
laute Gerausch eines vorbeifahrenden | C-
Wendezuges — mit dem Steuerwagen
voraus — unterbrochen. Als es wieder
ruhiger wurde, meinte sie zu ihrem Ge-
spréachspartner: ,Warum nimmt man
denn da am Schluss so einen fensterlosen
Wagen mit? Damit konnen doch gar
keine Passagiere beftrdert werden. Das
ist doch reine Energieverschwendung®.

(r)

» Fensterloser Wagen* am Schluss eines RE in Berlin-Karlshorst (Foto: Holger Kalkhof)
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PRO BAHN - Adressen

PRO BAHN e.V. Bundesgeschéaftsstelle PRO BAHN in Osthessen
Schwanthalerstral3e 74 Thomas Bayer
80336 Munchen Roter Weg 5
Tel. (089) 54 4562 13 36163 Poppenhausen
Fax (089) 54 45 62 14 Tel./Fax: (0 66 58) 91 86 03
www.pro-bahn.de E-mail: bayer-thomas@freenet.de
PRO BAHN Landesverband Hessen PRO BAHN Regionalverband
eV. Grof3raum Frankfurt am Main e.V.
Postfach 11 14 16 Regionalvorsitzender Helmut Lind (Neu!)
60049 Frankfurt a M. Holzweg 17
www.pro-bahn.de/hessen 61440 Oberursel
Tel. (061 71) 46 28
Ansprechpartner fir Radio und Fern- E-mail:
sehen
Dr. Martin Schmidt PRO BAHN Regionalverband
Tel./Fax (0 69) 37 56 24 88 Starkenburge.V.
tagstiber Tel. (069) 798-291 71 Regionalvorsitzender Thomas Mroczek
E-mail: m.schmidt@chemie.uni- Im Rod 4
frankfurt.de 64569 Nauheim
Tel. (06152) 6 23 34
PRO BAHN in Mittelhessen Fax (0 61 52) 80 59 32
Harald Nehr E-Mail: info@starkenburg.pro-bahn.de
Schief3géarten 11 (Neue E-mail!)
35398 Giefien www.pro-bahn.de/starkenburg
Tel. (06 41) 9 60 99 80
E-mail: pbneh@web.de (Neu!) PRO BAHN Regionalverband
Rhein-Neckar
PRO BAHN in Nordhessen Regionalvorsitzender Michael Loéwe
Folke Ebert Rosenbrunnenstrale 20
Meisenweg 5 69469 Weinheim
34212 Melsungen Tel. (06201) 617 20
Tel. (056 61) 52291 E-Mail: michael .|loewe@arcormail.de
E-Mail: folkebert@freenet.de www. pro-bahn.de/rhein-neckar

Bankver bindung (Spendenkonten):

Landesverband Hessen e.V.: Konto 695831-605 bei der Postbank Ffm (BLZ 500 100 60);
Kontoinhaber Holger Kotting

Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.: Konto 2035261 bei der Volksbank Pforzheim
(BLZ 666 900 00)

Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!
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PRO BAHN - Termine

Allgemeaine Termine;

Mo, 1.8. Redaktionsschluss der Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen, Heft Juli-August
2005. Bitte alle Beitrége und Fotos an die verantwortlichen Regional -Redak-
teure schicken (Harald Nehr, Helmut Lind, Holger Kotting, Wolfgang Brauer,
Thomas Bayer; Adressen siehe oben).

PRO BAHN in Nordhessen:
Jeden letzten Mi. im Monat, 19.00 Uhr: Treffen im VCD Biro, Steinweg 21, Kassal.

PRO BAHN in Mittelhessen:

Termine: Bitte bei Harald Nehr erfragen, E-Mail: pbneh@web.de

Mi, 13.7. 18-22 Uhr: ,Vision Oberhessen* im Burgerhaus Nidda. Themen u.a. Verkehr
und Tourismus. Veranstater u.a IHK Grofraum Giel3en-Friedberg-
Vogelsberg, Verein Oberhessen, Stadt Nidda und Kreis Wetterau. Anfahrt:
Bushaltestelle Schillerstr., dann 5 Min Ful3weg.

Regionaverband Grof3raum Frankfurt am Main e.V.:

Mo, 4.7. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Birgerhaus Gutleut, Rottweiler
Stral3e 32, Clubraum 1 (5 Min. zu Ful3 von FFM Hbf).

Mo, 1.8. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Burgerhaus Gutleut, Clubraum 1.

Mo, 5.9. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Burgerhaus Griesheim, Raum 4
(direkt an der S-Bahn-Station Frankfurt-Griesheim).

Regionaverband Starkenburg eV .:

Di, 19.7. Achtung! Wegen Betriebsferien eine Woche frtiher!
18.30 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg in der
Vereinsgaststatte "Grun-Weil3* in der Waldkolonie (Dornheimer Weg 27,
Darmstadt, 15 min Ful3weg ab Hauptbahnhof oder mit Linie F bis Hst.
Rodensteiner Weg). (18:30-19:00 Uhr: informeller Teil, 19:00 - 21:00 Uhr:
Tagesordnung)

Di, 30.8. 18.30 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg, Adresse s.o.

Di, 26.9. 18.30 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg, Adresse s.o.

Regional verband Rhein-Neckar

Do, 21.7. 19.30 Uhr: Monatstreffen des RV Rhein-Neckar im Umweltzentrum
Mannheim, Ké&fertaler Stral3e 162. Thema: ,, Wie muss sich der Mannheimer
Hauptbahnhof weiterentwickeln?*

Im August findet kein Monatstreffen statt !

Do, 15.9. 19.30 Uhr: Monatstreffen des RV Rhein-Neckar in der Hauptbahnhofs-
gaststatte Heidelberg.

Fortsetzung siehe rechts
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Sonstige Termine:

Mi, 5.10. 18.00 Uhr: OPNV-AG Darmstadt und Darmstadt-Dieburg. Griines Biiro,
Lauteschl&gerstr. 38, Darmstadt. HEAG-Linien H, K, Hst. Kopernikusplatz.
Info: Rainer Schénenberg, B'90/GRUNE KV Darmstadt-Dieburg, Tel. (0 61
54) 17 09. E-mail R.Schoenenberg@t-online.de

Do, 11.8. (Jeden 2. Do. des Monats), 20.00 Uhr: Arbeitstreffen der 1IG PRO SCHIENE
Weschnitztal-Uberwaldbahn, Gasthaus ,Pfazer Hof“, Wald-Michelbach,
Kontakt: Sven Grahner, Tel./Fax (0 62 28) 4 80, e-mail: sven.grahner@web.de

| mpressum

Die Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen ist eine Informationszeitschrift des PRO BAHN Landesver-
bandes Hessen e.V. und der Regionalverbénde Starkenburg e.V., Grofraum Frankfurt am Main e.V.,
Rhein-Neckar und der PRO-BAHN-Mitglieder in Nord-, Mittel- und Osthessen.

Die Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen erscheint sechsmal im Jahr zu folgenden Terminen: Januar,
Mérz, Mai, Juli, September und November. Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Quellenangabe
(, Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen*) erlaubt. Namentlich gekennzeichnete Artikel geben nicht
unbedingt die Meinung der Redaktion wieder.

Sie konnen die Fahrgastzeitung auch erhalten, wenn Sie nicht Mitglied bei PRO BAHN sind. Das Jah-

resabonnement kostet 7,50 EUR und beinhatet die Zusendung von sechs Ausgaben der

Fahrgastzeitung. Bitte bestellen Sie mit Angabe lhrer Adresse beim Landesverband (Postfach 11 14 16,

60049 Frankfurt a.M.) unter Beifligung von 7,50 EUR in bar oder in Briefmarken. Die FGZ kann auch

online unter www.pro-bahn.de/mittelhessen bestellt werden.

Redaktion: Martin U. Schmidt (mus), Holger Kotting (hk), Stefan Grasshoff (sg), Wolfgang Brauer
(wb), Jochen Ridder (jr), Thomas Bayer (tb), Harald Nehr (hn). Alle anderen Artikel sind
namentlich gekennzeichnet. V.i.S.d.P. mus, fir die einzelnen RV: hk, sg, wb, jr, tb, hn.

Redaktionsanschrift:
Martin U. Schmidt, Kiferstr. 30, 65931 Frankfurt am Main, Tel/Fax: (0 69) 37 56 24 88.
E-mail: m.schmidt@chemie.uni-frankfurt.de

Fur die folgende Ausgabe:Wolfgang Brauer, Brickenkopfstra3e 6, 69120 Heidelberg,
Tel. (062 21) 47 01 34, Fax (0 62 21) 41 10 34, E-Mail: wolfgangbrauer@t-online.de

Regionalr edaktionen:
Nord- und Mittelhessen: Harald Nehr, E-mail: (Neu!): pbneh@web.de
Osthessen: Thomas Bayer, Roter Weg 5, 36163 Poppenhausen, Tel./Fax: (0 66 58)
91 86 03. E-mail: (Neu!) thomas.bayer-poppenhausen@t-online.de
Grofraum Frankfurt: Vertretungweise Helmut Lind, Holzweg 17, 61440 Oberursel,
Tel. (061 71) 46 28, E-mail: ...
Starkenburg: Holger Kétting, Am Karlshof 12, 64287 Darmstadt, E-Mail:
hol ger.koetting@gmx.de
Rhein-Neckar: Wolfgang Brauer, Briickenkopfstral3e 6, 69120 Heidelberg, Tel. (0 62 21)
47 01 34, Fax (0 62 21) 41 10 34, E-Mail: wolfgangbrauer @t-online.de

Redaktionsschluss fur diese Ausgabe: 1.6.2005
Redaktionsschluss fur die nachste Ausgabe: 1.8.2005
Die Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen ist auch online tber www.pro-bahn.de/starkenburg erhdtlich.
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Die neuen Farben des RNV

Der Rhein-Neckar-Verkehr (RNV), der Zusammenschluss der finf Stadtbahnbetriebe im
Rhein-Neckar-Raum, ist jetzt auch optisch auf dem Schienenetz présent: Die ersten
Schienenfahrzeuge in der neuen Fahrgebung des RNV (orange, blau und weif3) rollen. Je
ein Fahrzeug der Ludwigshafener Verkehrsbetriebe (VBL), der Oberrheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft (OEG) und der Mannheimer Verkehrs- und Versorgungs AG
(MVV) wurden bis Redaktionsschluss dieser Ausgabe gesichtet. Die Fahrgaste allerdings
sind verwirrt. Oft gehdrter Kommentar: ,,Was kommt denn da schon wieder fir en
Schienenreinigungsfahrzeug?* Gerade der in den neuen Farben lackierte OEG-Zug Nr.
112 veranlasst immer wieder zur Nachfrage beim Fahrer, ob denn dies wirklich eine OEG
sei. Nur nach und nach, wenn Neulackierungen oder Neubestellungen anstehen, wird auf
die Schienenfahrzeuge im Rhein-Neckar-Delta alerdings der neue Farbton aufgetragen.
Die alte Farbenvielfalt wird deshalb paralel zur neuen Lackierung noch lange prasent
bleiben.

Das Foto zeigt den alten achtachsigen Zug Nr. 516 am 22. Juni 2005 auf der
Lindenhofbricke unweit des Mannheimer Hauptbahnhofs. Der Wagen 516 wurde 1964
gebaut und 1992 vom Sechs- zum Achtachser umgebaut und erhielt nachtraglich noch ein
niederfluriges Mittelteil. Dieser Triebwagentyp wird nur noch auf der Linie 2, manchmal
auf der Linie 6 sowie vereinzelt fir Zusatzleistungen im Mannheimer Streckennetz in
den Hauptverkehrszeiten oder im Abendverkehr eingesetzt. (Foto: Wolfgang Brauer)
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